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7 安全（２ 交通） 
 1) 自動車交通量調査結果 

(1) No.1 

 平日 
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(2) No.2 

 平日 
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 2) 歩行者等交通量調査結果 

(1) No.1 

 平日 

  

歩行者・自転車交通量 方

向

案

調査年月日：令和5年11月1日（水）
内

調査地点　：No.1
図

ア イ ア＋イ
歩行者 自転車 合計 歩行者 自転車 合計 歩行者 自転車 合計
（人） （台） （人） （台） （人） （台）

　７：００～　８：００ 14 5 19 7 4 11 21 9 30
　８：００～　９：００ 8 4 12 0 2 2 8 6 14
　９：００～１０：００ 1 2 3 0 1 1 1 3 4
１０：００～１１：００ 0 1 1 0 0 0 0 1 1
１１：００～１２：００ 1 0 1 1 1 2 2 1 3
１２：００～１３：００ 0 1 1 1 0 1 1 1 2
１３：００～１４：００ 0 0 0 1 1 2 1 1 2
１４：００～１５：００ 0 0 0 5 0 5 5 0 5
１５：００～１６：００ 5 2 7 1 0 1 6 2 8
１６：００～１７：００ 2 0 2 3 0 3 5 0 5
１７：００～１８：００ 2 2 4 20 11 31 22 13 35
１８：００～１９：００ 1 2 3 4 2 6 5 4 9

昼間１２時間計 34 19 53 43 22 65 77 41 118
１９：００～２０：００ 1 2 3 8 4 12 9 6 15
２０：００～２１：００ 0 1 1 4 2 6 4 3 7
２１：００～２２：００ 0 0 0 1 0 1 1 0 1
２２：００～２３：００ 0 1 1 0 0 0 0 1 1
２３：００～　０：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　０：００～　１：００ 0 0 0 1 0 1 1 0 1
　１：００～　２：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　２：００～　３：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　３：００～　４：００ 0 0 0 1 0 1 1 0 1
　４：００～　５：００ 1 0 1 0 0 0 1 0 1
　５：００～　６：００ 1 0 1 1 0 1 2 0 2
　６：００～　７：００ 2 0 2 2 0 2 4 0 4

夜間１２時間計 5 4 9 18 6 24 23 10 33
２４時間計 39 23 62 61 28 89 100 51 151

ウ エ ウ＋エ
歩行者 自転車 合計 歩行者 自転車 合計 歩行者 自転車 合計
（人） （台） （人） （台） （人） （台）

　７：００～　８：００ 6 7 13 6 2 8 12 9 21
　８：００～　９：００ 5 7 12 7 6 13 12 13 25
　９：００～１０：００ 1 2 3 0 2 2 1 4 5
１０：００～１１：００ 3 2 5 0 0 0 3 2 5
１１：００～１２：００ 0 0 0 0 3 3 0 3 3
１２：００～１３：００ 4 0 4 5 6 11 9 6 15
１３：００～１４：００ 2 4 6 2 2 4 4 6 10
１４：００～１５：００ 1 0 1 0 3 3 1 3 4
１５：００～１６：００ 1 0 1 1 0 1 2 0 2
１６：００～１７：００ 1 2 3 0 0 0 1 2 3
１７：００～１８：００ 9 2 11 4 6 10 13 8 21
１８：００～１９：００ 4 4 8 2 3 5 6 7 13

昼間１２時間計 37 30 67 27 33 60 64 63 127
１９：００～２０：００ 9 3 12 7 7 14 16 10 26
２０：００～２１：００ 1 1 2 2 3 5 3 4 7
２１：００～２２：００ 0 2 2 0 0 0 0 2 2
２２：００～２３：００ 0 1 1 0 2 2 0 3 3
２３：００～　０：００ 0 0 0 1 0 1 1 0 1
　０：００～　１：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　１：００～　２：００ 0 0 0 0 1 1 0 1 1
　２：００～　３：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　３：００～　４：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　４：００～　５：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　５：００～　６：００ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
　６：００～　７：００ 2 0 2 0 1 1 2 1 3

夜間１２時間計 12 7 19 10 14 24 22 21 43
２４時間計 49 37 86 37 47 84 86 84 170

調 査 結 果 集 計 表

　　　　　　　　方　向

時　間

　　　　　　　　方　向

時　間
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(2) No.2 

 平日 
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 3) 渋滞長調査結果 

(1) No.1 

 平日 
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(2) No.2 

 平日 
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 4) 予測 

(1) 需要交通量の算定 

需要交通量算定について、整理した結果を表 2-7-1 に示すとおりである。 

なお、1 時間の渋滞長の増分を車両台数に換算するにあたり、実測で平日に渋滞長が発生した記録は

No.2（実施区域西側交差点）の B 断面における 18 時台のみであることから、当該断面および時間帯の

み需要交通量の補正を行った。No.2 の渋滞長の増分を車両台数に換算した詳細ついては、表 2-7-2 に

示すとおりである。 

 

表 2-7-1 需要交通量算定結果 

（実測交通量） 

調査地点 断面 

昼間 12 時間流入交通量（台） ピーク時流入交通量（台） 

大型車 小型車 合計 
大型車 

混入率 

ピーク時 

時間帯 
大型車 小型車 合計 

大型車 

混入率 

No.1 

実施区域東側 

交差点 

Ａ 387 3,093 3,480 11.1% 

8～9 時 

41 324 365 11.2% 

Ｂ 379 2,633 3,012 12.6% 25 188 213 11.7% 

Ｃ 91 1,195 1,286 7.1% 2 204 206 1.0% 

D 37 463 500 7.4% 0 109 109 0% 

計 894 7,384 8,278 10.8% 68 825 893 7.6% 

No.2 

実施区域西側 

交差点 

Ａ 129 2,614 2,743 4.7% 

7～8 時 

11 184 195 5.6% 

Ｂ 44 1,282 1,326 3.3% 1 89 90 1.1% 

Ｃ 174 3,609 3,783 4.6% 14 595 609 2.3% 

計 347 7,505 7,852 4.4% 26 868 984 2.6% 

（需要交通量） 

調査地点 断面 

昼間 12 時間流入交通量（台） ピーク時流入交通量（台） 

大型車 小型車 合計 
大型車 

混入率 

ピーク時 

時間帯 
大型車 小型車 合計 

大型車 

混入率 

No.1 

実施区域東側 

交差点 

Ａ 387 3,093 3,480 11.1% 

8～9 時 

41 324 365 11.2% 

Ｂ 379 2,633 3,012 12.6% 25 188 213 11.7% 

Ｃ 91 1,195 1,286 7.1% 2 204 206 1.0% 

Ｄ 37 463 500 7.4% 0 109 109 0% 

計 894 7,384 8,278 10.8% 68 825 893 7.6% 

No.2 

実施区域西側 

交差点 

Ａ 129 2,614 2,743 4.7% 

7～8 時 

11 184 195 5.6% 

Ｂ 44 1,289 1,333 3.3% 1 89 90 1.1% 

Ｃ 174 3,609 3,783 4.6% 14 595 609 2.3% 

計 347 7,505 7,852 4.4% 26 868 984 2.6% 

注 1）昼間 12 時間とは、７時から 19 時。 

2）需要交通量：渋滞長調査結果に基づき、渋滞長増分内に存在する車両台数を実測交通量に加えた交通量。 
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表 2-7-2 需要交通量の算定（No.2 実施区域西側交差点） 

需要交通量（実測交通量＋待ち行列の増分（台数）） 

 

 
注 1）網掛けは、時間あたり合計台数の最大を示す。 

2）待ち行列の増分への換算台数＝渋滞長の増分/停止待ち行列内での停止車頭間隔×車線数 

3）停止待ち行列内での停止車頭間隔は、大型車 12m、小型車 6m とし、その配分は大型車混入率で按分した。 

  

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

 7:00～ 8:00 11 184 195 1 89 90 14 595 609 26 868 894 0 0 0
 8:00～ 9:00 10 189 199 2 65 67 26 389 415 38 643 681 0 0 0
 9:00～10:00 16 211 227 4 86 90 18 266 284 38 563 601 0 0 0
10:00～11:00 15 203 218 5 78 83 10 258 268 30 539 569 0 0 0
11:00～12:00 8 183 191 3 77 80 9 234 243 20 494 514 0 0 0
12:00～13:00 8 210 218 4 87 91 14 265 279 26 562 588 0 0 0
13:00～14:00 16 232 248 3 71 74 14 245 259 33 548 581 0 0 0
14:00～15:00 10 205 215 8 104 112 21 306 327 39 615 654 0 0 0
15:00～16:00 8 249 257 7 119 126 15 270 285 30 638 668 0 0 0
16:00～17:00 10 205 215 4 111 115 13 245 258 27 561 588 0 0 0
17:00～18:00 9 268 277 1 186 187 14 239 253 24 693 717 0 0 0
18:00～19:00 8 275 283 2 209 211 6 297 303 16 781 797 0 7 0

昼間１２時間計 129 2,614 2,743 44 1,282 1,326 174 3,609 3,783 347 7,505 7,852 0 7 0

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

大型
（台）

小型
（台）

合計
（台）

 7:00～ 8:00 11 184 195 1 89 90 14 595 609 26 868 894
 8:00～ 9:00 10 189 199 2 65 67 26 389 415 38 643 681
 9:00～10:00 16 211 227 4 86 90 18 266 284 38 563 601
10:00～11:00 15 203 218 5 78 83 10 258 268 30 539 569
11:00～12:00 8 183 191 3 77 80 9 234 243 20 494 514
12:00～13:00 8 210 218 4 87 91 14 265 279 26 562 588
13:00～14:00 16 232 248 3 71 74 14 245 259 33 548 581
14:00～15:00 10 205 215 8 104 112 21 306 327 39 615 654
15:00～16:00 8 249 257 7 119 126 15 270 285 30 638 668
16:00～17:00 10 205 215 4 111 115 13 245 258 27 561 588
17:00～18:00 9 268 277 1 186 187 14 239 253 24 693 717
18:00～19:00 8 275 283 2 216 218 6 297 303 16 788 804

昼間１２時間計 129 2,614 2,743 44 1,289 1,333 174 3,609 3,783 347 7,512 7,859

流入部
B

流入部
C

待ち行列の増分

需要交通量（実測交通量＋待ち行列の増分）
断面A 断面B 断面C 総流入交通量計

断面A 断面B 断面C 総流入交通量計
実測交通量

流入部
A
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(2) 交差点需要率計算結果 

予測時間帯は、工事中の交差点総流交通量が最大となる時間帯とした。 

予測時間帯における各交差点の交差点需要率算定表は、表 2-7-3(1)～(2)及び表 2-7-4(1)～(2)に示

すとおりである。 

 

表 2-7-3(1) 現況交差点需要率算定（No.1 実施区域東側交差点：8時～9時） 

 

 

 

 

 

 

 
流      入      部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

車  線  の  種  類 左折･直進 右折 左折･直進 右折 左折･直進 右折 左折･直進 右折 

車      線      数 1 1 1 1 1 1 1 1 

飽和交通流率の基本値     ＳＢ 2000 1800 2000 1800 2000 1800 2000 1800 

車線幅員による補正率     αｗ 

（車線幅員）             ｍ 

1.000 

(3.50) 

0.950 

(2.60) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

縦断勾配による補正率     αＧ 

（縦断勾配）             ％ 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

大型車混入による補正率   αＴ 

（大型車混入率）         ％ 

0.931 

(10.58) 

0.741 

(50.00) 

1.000 

(0.00) 

0.908 

(14.53) 

0.992 

(1.13) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

左折車混入による補正率 αＬＴ 

（左折率）             Ｌ％ 

（歩行者による低減率） ｆｐ 

（有効青時間）           秒 

（歩行者用青時間）       秒 

横断歩行者による補正率   αＬ 

0.776 

(82.5) 

0.21 

38 

34 

 

 

 

 

 

 

 

0.914 

(26.8) 

0.21 

32 

28 

 

 

 

 

 

 

 

0.994 

(1.7) 

0.21 

38 

34 

 

 

 

 

 

 

 

0.987 

(3.8) 

0.21 

32 

28 

 

 

 

 

 

 

 

右折車混入による補正率 αＲＴ 

（右折率）             Ｒ％ 

（右折車の通過確率）     ｆ 

（有効青時間）           秒 

(現示変り目のさばけ台数増分) 

ＫER：台/サイクル 

(交差点内滞留台数) 

Ｋ：台/サイクル 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.835 

38 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.903 

32 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.940 

38 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.971 

32 

 

 

2(90) 

 

飽和交通流率の計算値    ＳＡ 1445 *540 1828 *633 1972 *865 1974 *773 

設計交通量                 ｑ 359 

(296+63) 

6 

 

41 

(11+30) 

172 

 

177 

(3+174) 

29 

 

106 

(4+102) 

3 

 

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ         

 

交差点流入部の需要率       ρ 

 

0.248 

 

- 

 

0.022 

 

- 

 

0.090 

 

- 

 

0.054 

 

- 

現示の 

需要率 

交差点の 

需要率 

必要現示率 １φ 0.248 -   0.090 -   0.248 0.302 

２φ   0.022 -   0.054 - 0.054 

有効青時間(秒) １φ 38 38   38 38   サイクル長(秒) 

２φ   32 32   32 32 80 

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 38/ 80 38/ 80 32/ 80 32/ 80 38/ 80 38/ 80 32/ 80 32/ 80  

可能交通容量             Ｃｉ 686 540 731 633 937 865 790 773 

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.523 0.011 0.056 0.272 0.189 0.034 0.134 0.004 

交通処理案のチェック ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ 

滞留長               Ｌｓ(ｍ)  2.6  50.4  8.5  0.9 

 

 

 

  

現示方式の図示

Ａ

G:37 Y:3 AR:3

38

5

34

Ｂ

Ｃ

Ｄ

1φ Ａ

G:31 Y:3 AR:3

32

5

28

Ｂ

Ｃ

Ｄ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=80

G=70

L=10
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表 2-7-3(2) 工事中交差点需要率算定（No.1 実施区域東側交差点：8時～9時） 

 

流      入      部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

車  線  の  種  類 左折･直進 右折 左折･直進 右折 左折･直進 右折 左折･直進 右折 

車      線      数 1 1 1 1 1 1 1 1 

飽和交通流率の基本値     ＳＢ 2000 1800 2000 1800 2000 1800 2000 1800 

車線幅員による補正率     αｗ 

（車線幅員）             ｍ 

1.000 

(3.50) 

0.950 

(2.60) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

1.000 

(3.50) 

1.000 

(2.80) 

縦断勾配による補正率     αＧ 

（縦断勾配）             ％ 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

1.000 

(0.00) 

大型車混入による補正率   αＴ 

（大型車混入率）         ％ 

0.931 

(10.58) 

0.637 

(81.58) 

0.792 

(37.50) 

0.908 

(14.53) 

0.992 

(1.13) 

1.000 

(0.00) 

0.814 

(32.54) 

1.000 

(0.00) 

左折車混入による補正率 αＬＴ 

（左折率）             Ｌ％ 

（歩行者による低減率） ｆｐ 

（有効青時間）           秒 

（歩行者用青時間）       秒 

横断歩行者による補正率   αＬ 

0.776 

(82.5) 

0.21 

38 

34 

 

 

 

 

 

 

 

0.949 

(15.3) 

0.21 

32 

28 

 

 

 

 

 

 

 

0.994 

(1.7) 

0.21 

38 

34 

 

 

 

 

 

 

 

0.931 

(21.3) 

0.21 

32 

28 

 

 

 

 

 

 

 

右折車混入による補正率 αＲＴ 

（右折率）             Ｒ％ 

（右折車の通過確率）     ｆ 

（有効青時間）           秒 

(現示変り目のさばけ台数増分) 

ＫER：台/サイクル 

(交差点内滞留台数) 

Ｋ：台/サイクル 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.835 

38 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.874 

32 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.940 

38 

 

 

2(90) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.942 

32 

 

 

2(90) 

 

飽和交通流率の計算値     ＳＡ 1445 *477 1503 *600 1972 *865 1516 *736 

設計交通量                 ｑ 359 

(296+63) 

38 

 

72 

(11+61) 

172 

 

177 

(3+174) 

29 

 

169 

(36+133) 

3 

 

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ         

 

交差点流入部の需要率       ρ 

 

0.248 

 

- 

 

0.048 

 

- 

 

0.090 

 

- 

 

0.111 

 

- 

現示の 

需要率 

交差点の 

需要率 

必要現示率 １φ 0.248 -   0.090 -   0.249 0.359 

２φ   0.048 -   0.111 - 0.111 

有効青時間(秒) １φ 38 38   38 38   サイクル長(秒) 

２φ   32 32   32 32 80 

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 38/ 80 38/ 80 32/ 80 32/ 80 38/ 80 38/ 80 32/ 80 32/ 80  

可能交通容量             Ｃｉ 686 477 601 600 937 865 606 736 

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.523 0.080 0.120 0.287 0.189 0.034 0.279 0.004 

交通処理案のチェック ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ 

滞留長               Ｌｓ(ｍ)  20.2  50.4  8.5  0.9 

 

 

  

現示方式の図示

Ａ

G:37 Y:3 AR:3

38

5

34

Ｂ

Ｃ

Ｄ

1φ Ａ

G:31 Y:3 AR:3

32

5

28

Ｂ

Ｃ

Ｄ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=80

G=70

L=10
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表 2-7-4(1) 現況交差点需要率算定（No.2 実施区域西側交差点：7時～8時） 

 
流      入      部 Ａ Ｂ Ｃ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

車  線  の  種  類 左折･直進 左折･右折 直進･右折 

車      線      数 1 1 1 

飽和交通流率の基本値     ＳＢ 2000 1800 2000 

車線幅員による補正率     αｗ 

（車線幅員）             ｍ 

1.000 

(3.40) 

1.000 

(3.20) 

1.000 

(3.50) 

縦断勾配による補正率     αＧ 

（縦断勾配）             ％ 

0.845 

(4.10) 

0.750 

(6.00) 

0.967 

(-4.30) 

大型車混入による補正率   αＴ 

（大型車混入率）         ％ 

0.962 

(5.64) 

0.992 

(1.11) 

0.984 

(2.30) 

左折車混入による補正率 αＬＴ 

（左折率）             Ｌ％ 

（歩行者による低減率） ｆｐ 

（有効青時間）           秒 

（歩行者用青時間）       秒 

横断歩行者による補正率   αＬ 

0.968 

(12.8) 

0.13 

99 

96 

 

 

 

0.13 

29 

24 

0.892 

 

 

 

 

 

 

右折車混入による補正率 αＲＴ 

（右折率）             Ｒ％ 

（右折車の通過確率）     ｆ 

（有効青時間）           秒 

(現示変り目のさばけ台数増分) 

ＫER：台/サイクル 

(交差点内滞留台数) 

Ｋ：台/サイクル 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.000 

(16.7) 

1.000 

29 

 

 

 

 

0.824 

(73.9) 

0.839 

99 

 

 

2(52) 

 

飽和交通流率の計算値     ＳＡ 1574 1195 1568 

設計交通量                 ｑ 195 

(25+170) 

90 

(75+15) 

609 

(159+450) 

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ    

 

交差点流入部の需要率       ρ 

 

0.124 

 

0.075 

 

0.388 

現示の 

需要率 

交差点の 

需要率 

必要現示率 １φ 0.124  0.388 0.388 0.463 

２φ  0.075  0.075 

有効青時間(秒) １φ 99  99 サイクル長(秒) 

２φ  29  136 

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 99/136 29/136 99/136  

可能交通容量             Ｃｉ 1146 255 1141 

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.170 0.353 0.534 

交通処理案のチェック ＯＫ ＯＫ ＯＫ 

滞留長               Ｌｓ(ｍ)    

 

 

  

現示方式の図示

Ａ

G:98 Y:3 AR:2

99

4

96

Ｂ

Ｃ

1φ Ａ

G:28 Y:3 AR:2

29

4

0

Ｂ

Ｃ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=136

G=128

L=8
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表 2-7-4(2) 工事中交差点需要率算定（No.2 実施区域西側交差点：7時～8時） 

 
流      入      部 Ａ Ｂ Ｃ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

車  線  の  種  類 左折･直進 左折･右折 直進･右折 

車      線      数 1 1 1 

飽和交通流率の基本値     ＳＢ 2000 1800 2000 

車線幅員による補正率     αｗ 

（車線幅員）             ｍ 

1.000 

(3.40) 

1.000 

(3.20) 

1.000 

(3.50) 

縦断勾配による補正率     αＧ 

（縦断勾配）             ％ 

0.845 

(4.10) 

0.750 

(6.00) 

0.967 

(-4.30) 

大型車混入による補正率   αＴ 

（大型車混入率）         ％ 

0.948 

(7.84) 

0.933 

(10.28) 

0.979 

(3.08) 

左折車混入による補正率 αＬＴ 

（左折率）             Ｌ％ 

（歩行者による低減率） ｆｐ 

（有効青時間）           秒 

（歩行者用青時間）       秒 

横断歩行者による補正率   αＬ 

0.958 

(16.7) 

0.13 

99 

96 

 

 

 

0.13 

29 

24 

0.892 

 

 

 

 

 

 

右折車混入による補正率 αＲＴ 

（右折率）             Ｒ％ 

（右折車の通過確率）     ｆ 

（有効青時間）           秒 

(現示変り目のさばけ台数増分) 

ＫER：台/サイクル 

(交差点内滞留台数) 

Ｋ：台/サイクル 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.000 

(22.4) 

1.000 

29 

 

 

 

 

0.823 

(74.2) 

0.839 

99 

 

 

2(52) 

 

飽和交通流率の計算値     ＳＡ 1535 1124 1558 

設計交通量                 ｑ 204 

(34+170) 

107 

(83+24) 

617 

(159+458) 

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ    

 

交差点流入部の需要率       ρ 

 

0.133 

 

0.095 

 

0.396 

現示の 

需要率 

交差点の 

需要率 

必要現示率 １φ 0.133  0.396 0.396 0.491 

２φ  0.095  0.095 

有効青時間(秒) １φ 99  99 サイクル長(秒) 

２φ  29  136 

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 99/136 29/136 99/136  

可能交通容量             Ｃｉ 1117 240 1134 

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.183 0.446 0.544 

交通処理案のチェック ＯＫ ＯＫ ＯＫ 

滞留長               Ｌｓ(ｍ)    

 

 

現示方式の図示

Ａ

G:98 Y:3 AR:2

99

4

96

Ｂ

Ｃ

1φ Ａ

G:28 Y:3 AR:2

29

4

0

Ｂ

Ｃ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=136

G=128

L=8





 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

本書に掲載した１万分の１及び５万分の１の地図は、国土地理院の電子地形図 25000 を使用したもので

ある。 
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