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ツインシティの骨格道路等�
○　相鉄いずみ野線のツインシティへの延伸を
めざす�
○　新たな交通システムは、ツインシティと主
要な都市間等に整備することをめざす�





ツインシティ�

新幹線新駅誘致地区の一本化�

① 平塚側地区
を含めた新幹
線新駅誘致地
区周辺の都市
づくり�

地元
の�
理解
・�
協力�

② 新たな都市
づくりに必要
な交通基盤の
整備�

J R  東 海 に よ る 新 駅 設 置 の 検 討�

新  幹  線  新  駅  の  誘  致  の  決  定�

新幹線新駅を誘致できるよう環境を整える�

周辺地区の都市形成化� 交通アクセス整備�

熱海駅� 小田原駅� 新横浜駅� 東京駅�★�

寒川町倉見�至 大阪�

静岡県�神奈川県�
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※　新横浜～小田原間の駅間距離は、
　東海道新幹線において２番目に長い�
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関係機関�
への新幹�
線新駅誘�
致に関す�
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相模線を中心とした交通改善方策と相模

線の整備構想の策定（平成１３年８月）�

鉄道事業者との協議�

鉄道事業者による

事業計画の策定�

早期実現�(2015年目標)

７駅の行違い

施設等の設置�

香川・宮山・�

門沢橋・厚木・�

入谷・下溝・�

上溝の各駅�

《効果》�

・所要時間の短縮�

・運行本数の増加�

　による輸送力の�
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ツインシティ整備計画の策定�

相鉄いずみ野線の
延伸に関する課題
の洗い出しと解決
方策の検討�
 ・延伸ルート�
 ・整備手法等�

延伸を促すため、
ツインシティを
始めとする延伸
方面のまちづく
りの検討�

県鉄道輸送力
増強促進会議
による交通事
業者への延伸
要望�

事 業 実 現 性 の 検 討 �
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〈新たな交通システム整備までのシナリオ〉�

 〈先行して検討を進めている「公共交通軸」(８軸)〉�

新　幹　線　新　駅　誘　致　地　区　の　一　本　化�

ツインシティ構想の提案�
・新たな交通システムを検討する方針を打ち出す（平成9年11月）�

・都市圏全体の中で、必要な｢公共交通軸｣の選定   �
・先行して検討する｢公共交通軸｣(８軸)の抽出�

・需要予測、事業採算性の検討     �
・想定されるシステム及び適用条件の整理      �
・システムの収用空間の整理�

・｢公共交通軸｣の整備手順の検討                �
・各軸におけるシステムの整備手法の検討      �
・事業手法、財源スキームの検討�

交通事業者・行政等による各「公共交通軸」別の実現に向けた展開�

公 共 交 通 軸 の 選 定 �

公共交通軸（8軸）の評価�

事　業　展　開　の　検　討�

新たな交通システムに関する「都市圏のマスタープラン」の策定�

導 入 シ ス テ ム や 収 用 空 間 の 方 針 の 確 定 �

事　　　　業　　　　展　　　　開�
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整備･検討のタイミング� 道 路 ネ ッ ト ワ ー ク�

さがみ縦貫道路の開通後�
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